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NOVENA REUNION DEL PANEL DE EXPERTOS DE AERONAVEGABILIDAD
(Lima, Perq, del 5 al 7 de septiembre de 2012)
Asunto 3: LAR 21 Enmienda 1
a) Capitulo L: Importacién

(Nota de Estudio presentada por el Relator: Daniel Basualdo)

Resumen

Esta tarea proporciona informacién relevante para realizar el analisis
respectivo de la propuesta de mejora de la parte correspondiente al Capitulo
L del LAR 21. La propuesta presentada sera evaluada por el Panel de
Expertos en Aeronavegabilidad.

Referencias

- Anexo 6 Parte I, 11 y 111

- Anexo 8

- Lar 21 Primera Edicion

- Instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del
SRVSOP

- Manual para los redactores de los LAR

1. Introduccion

1.1. Los capitulos de certificacibn de aeronaves y componentes de aeronaves fueron
desarrollados por los Expertos del Panel de Aeronavegabilidad del SRVSOP basandose en el FAR 21 de
la FAA de EEUU, bajo un cuidadoso analisis para no establecer requisitos en esta primera version del
LAR 21 que no afectasen en el proceso de armonizacion de los reglamentos de la region.

1.2. De acuerdo a la nueva estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion de los LAR,
aprobada por la Décimo Sexta Reunién de la Junta General del Sistema, realizada el 03 de agosto de
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2007, en Santa Cruz, Bolivia, se dispone la necesidad de revisar y validar cada una de las secciones de los
proyectos LAR en los paneles de expertos.

2. Analisis

2.1. El objetivo del Capitulo L del LAR 21 fue establecer un estandar con respecto a los
componentes de aeronaves que se importaban a un Estado miembro del SRVSOP, a similitud de los
requisitos de importacion de las aeronaves contemplados en el LAR 21.825 (c) en donde se establecen las
condiciones de aeronavegabilidad que deben cumplir las aeronaves y componentes de aeronaves para
ingresar a un Estado.

2.2. Dentro de estos requisitos se convino en solicitar un documento de transferencia de
aeronavegabilidad, conocido cominmente como certificado de aeronavegabilidad para exportacién, con el
objetivo de asegurar que la aeronave y los componentes de aeronave cumplan con el disefio de tipo
aprobado.

2.3. En consecuencia se establecié el siguiente texto para el LAR 21.825, Emision de
certificado de aeronavegabilidad estandar

“21.825 Emisidn de certificado de aeronavegabilidad estandar

(c) Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad estandar para una
aeronave importada tiene derecho a este certificado si:

(3) la aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad u otro documento de transferencia de
aeronavegabilidad para exportacion, emitido por la AAC del Estado exportador,

2.4, Sin embargo para la exportacion de componentes de aeronaves se establecidé que la
aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion la debia emitir la AAC del Estado de disefio, con lo
cual cada vez que se quisiera ingresar un componente de aeronave de un Estado que no sea el Estado de
disefio se debe solicitar al Estado de disefio que emita aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion
generando un costo adicional a la importacién, ademas de ser mas exigente que el de la aeronave
importada.

2.5. Aln mas, en caso de ser un componente de aeronave distinto al motor y hélice el Estado
de disefio es quien debe certificar que ese componente en forma individual esta en conformidad con los
requisitos adecuados de aeronavegabilidad del Estado de matricula y presenta condiciones de operacién
segura.

2.6. Normalmente los componentes de aeronave se compran a un vendedor quien los
distribuye cuando le son solicitados por un explotador, estos componentes cuentan con aprobaciones de
aeronavegabilidad genéricas y el vendedor normalmente desconoce los requisitos de aeronavegabilidad
del Estado importador y por lo tanto no puede enviar un certificado individua que demuestre la
conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad del Estado de matricula y presenta
condiciones de operacién segura.
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2.7. En este caso quien puede certificar que ese componente en forma individual esta en
conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad del Estado de matricula y estd en condiciones de
operacion segura es la persona que instala el componente.

3. Conclusién

3.1 En base al andlisis anterior se considera necesario enmendar el LAR 21.1200 y 21.1205
estableciendo un criterio similar al del LAR 21825 (c) (3).

4. Accion sugerida
Se invita a la Reunidn del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad a:
a) Tomar nota de la informacién proporcionada en la presente nota de estudio; y

b) analizar la propuesta indicada en el Apéndice de esta nota de estudio.

-FIN -
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Apéndice

Texto actual

Texto propuesto

Capitulo L: Importacion

21.1200 Aprobacién para importacion de
motores de aeronaves y hélices

Cualquier persona podra instalar en una aeronave
de matricula del Estado un motor o una hélice
importada, si el motor o la hélice:

(@) Cumple con lo establecido en la seccién 21.155;

(b) posee una aprobacién de aeronavegabilidad para
exportacion, emitide-porta-AAC-del-Estado-de
disefio;

(c) después de inspeccionar el motor o la hélice la
AAC del Estado de matricula considera que la
misma esta conforme con sus requisitos de
aeronavegabilidad adecuados y presenta
condiciones de operacion segura, y

(d) en el caso de motores nuevos fue sometido por
el fabricante a una verificacion operacional final.

Capitulo L: Importacion

21.1200 Aprobacién para importacion de motores
de aeronaves y hélices

Cualquier persona podra instalar en una aeronave de
matricula del Estado un motor o una hélice
importada, si el motor o la hélice:

(a) Cumple con lo establecido en la seccién 21.155;

(b) posee una aprobacién de aeronavegabilidad para
exportacion, emitida por una Organizacion aprobada
por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado
exportador;

(c) después de inspeccionar el motor o la hélice la
AAC del Estado de matricula considera que la misma
estd conforme con sus requisitos de
aeronavegabilidad adecuados y presenta condiciones
de operacion segura, y

(d) en el caso de motores nuevos fue sometido por el
fabricante a una verificacion operacional final.

21.1205 Aprobacién para importacion de
componentes de aeronaves excepto motores y
hélices

(a) Cualquier persona podra instalar en una
aeronave del Estado de matricula un componente
importado si posee una aprobacion de
aeronavegabilidad para exportacion,-emitide-porta
e ———
AAC-del Estado de ells_ene_ _EEIEIlIEEl/IEIE ue-ese
SERPEACEL o SR d."'.'dHal G
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21.1205 Aprobacién para importacion de
componentes de aeronaves excepto motores y
hélices

(a) Cualquier persona podra instalar en una aeronave
del Estado de matricula un componente importado si
posee una aprobacion de aeronavegabilidad para
exportacion, emitida por una Organizacion aprobada
por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado
exportador, que certifique la aeronavegabilidad del
producto.
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Texto actual

Texto propuesto

(b) El solicitante de una aprobacién de importacion
de componente debe, cuando le sea requerido,
presentar a la AAC del Estado de matricula,
cualquier dato técnico relacionado con el
componente, pudiendo asimismo, la AAC del
Estado de matricula, requerir inspecciones a las
tareas de mantenimiento.

(b) La persona que vaya a instalarlo se asegure que
ese componente en forma individual estd en
conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad
del Estado de matricula y estd en condiciones de
operacioén segura; y

(b c) El solicitante de una aprobacion de importacion
de componente debe, cuando le sea requerido,
presentar a la AAC del Estado de matricula,
cualquier dato técnico relacionado con el
componente, pudiendo asimismo, la AAC del Estado
de matricula, requerir inspecciones a las tareas de
mantenimiento.




